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《汽车动力系统计算匹配及评价》

前言

　　本书主要为汽车工程技术人员进行汽车动力系统计算匹配及评价之用，也可供相关专业师生、技
术人员和汽车爱好者参考。　　本书认真贯彻了理论与实际相结合的原则，既力争简明清晰，推证严
密，又注重实际，以解决实用中的设计计算问题。全书编写力图结构严谨、层次鲜明、深入浅出、浅
而不俗、分析透彻、深而不秘。特别强调实事求是，力避华而不实。　　全书在内容和选材上，既突
出了动力性能指标计算这个核心，又相应给出了传动系的匹配设计和评价方法，同时还介绍了部分动
力总成技术的原理和知识。　　为给动力性能计算打下基础，本书提出了发动机的14个评价指标和动
力源的选定依据，同时还建立了实用可行的发动机的动力特性方程，提出了选定换挡时机的方法等。
　　为使读者完全掌握各大动力性能指标的计算，掌握传动系的匹配设计和计算以及变矩器的匹配计
算等，本书除给出了完整的计算公式外，还分别给出了具体的计算示例。　　由于水平和时间限制，
书中定有不妥和错误之处，欢迎同行人士和广大读者批评、指正。　　在编写本书的过程中，葛锋、
陈定坤同志作了大量工作，在此表示深切的谢意！
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内容概要

《汽车动力系统计算匹配及评价》主要为汽车工程技术人员进行汽车动力系统计算匹配及评价之用，
也可供相关专业师生、技术人员和汽车爱好者参考。《汽车动力系统计算匹配及评价》认真贯彻了理
论与实际相结合的原则，既力争简明清晰，推证严密，又注重实际，以解决实用中的设计计算问题。
全书编写力图结构严谨、层次鲜明、深入浅出、浅而不俗、分析透彻、深而不秘。特别强调实事求是
，力避华而不实。
全书在内容和选材上，既突出了动力性能指标计算这个核心，又相应给出了传动系的匹配设计和评价
方法，同时还介绍了部分动力总成技术的原理和知识。

Page 3



《汽车动力系统计算匹配及评价》

作者简介

彭莫，曾任总后某研究所论证研究室主任、高级工程师、享受国家特殊津贴。长期从事汽车研究工作
，承担科研课题30佘项，获得国家科技进步三等奖1项，军队科技进步二等奖2项，发表学术论文30余
篇。曾出席首届全国科学大会。
    刁增祥，1996年获吉林工业大学硕士学位，2009年获天津大学博士学位。现任中国定远汽车试验场
主任、高级工程师、硕士生导师。中国汽车工程学会越野汽车技术分会副主任、中国农机学会地面机
器系统分会副主任、江苏省汽车工程学会副理事长。长期从事军用汽车发展及技术研究等工作，对整
车系统分析、综合评价有深入研究。先后主持完成十多项重大课题研究，获国家专利4项。国家发明
四等奖1项，中国汽车工业科技进步一等奖1项，军队科技进步二等奖3项，发表学术论文近40篇。
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章节摘录

　　③燃气轮机。该类动力装置的体积和质量均较小，振动轻，扭矩特性好，适合于大功率输出和全
负荷下工作。其缺点是在部分负荷和低负荷下工作时，热效率低。怠速工况下的比油耗约为往复活塞
式汽油机的3倍。此外，涡轮叶片材质要求高，整机成本也高。目前仅在少数重型和超重型汽车以及
汽车列车上采用。　　④高能电池和燃料电池。高能电池包括银锌电池，钠硫和锂硫高温电池等。此
外，还有低温燃料电池，它是将电化反应产生的能量储存于电极外面的动力源。按电解液区分，目前
已有五种燃料电池结构。该类动力装置的主要优点在于减少污染，节省石油资源。其问题是：电池、
电机和控制系统质量过大，电池寿命短，成本高。目前国外主要用于短途电动车辆之上。戴姆勒－奔
驰公司于1994年展示了“NlECAR1”燃料电池车，1999年又展示了新款的“NECAR4”。2005年，日本
的三轴“卡思”电动汽车，可以乘坐8人，充电1h，可行走300 km，最高车速已达310 km／h，加速
到100 km／h的时间约为7s。估计2006年世界主要汽车公司将可批量投产电动汽车，2015年后走向普及
。　　⑤太阳能转换器。这是一种将太阳能转变成电能的动力装置。虽然这种装置有取之不尽的能源
，并能实现零污染，但由于成本较高等因素，过去只能在日照条件较好的地区，用在轻、小型汽车上
。然而，近年来，研究已取得突破性进展，例如瑞士联邦工学院的凯尔·格雷策尔发明的高效转换器
，其效率已高达33％。它的工作原理是：光子撞击二氧化钛薄层上的感光层时，便释放出自由电子，
自由电子经二氧化钛收集便形成电流。此种装置成本亦相当低廉。
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