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前言

　　时速300km高速列车的投入营业运行，标志着世界高速铁道的迅速发展，更高运行速度的研究也
正在进行。另外，在城市交通方面更加认识到了电气化铁道作为环保交通手段的重要性（使用蓄电池
与二次电池作为铁道车辆动力的研究工作也在进行中），因此，适用于高速、大规模轨道交通运输的
受电技术仍将是今后电气化铁道的一项关键技术。　　本书对接触网与受电弓的相关特性做了全面论
述。本书于1986年由原“铁道技术研究所”的研究人员编写，由织田修先生主编。后于1993年由（财
）研发社发行了该书的修订版。随后又取得了许多新的研究成果，而且修订版本也已所剩不多。因此
，于2002年又进行了全面修订，并成了本书的编撰基础。其后又在修订版本中陆续增添了一些新的内
容。本书除全面阐述了受电系统外，同时还增加了一些新研究开发的最新成果内容。　　作者衷心希
望本书能够对从事受电系统的技术人员及关心该技术的读者提供有益帮助。
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内容概要

《接触网与受电弓特性》共分11章，对高速电气化铁道接触网和受电弓的结构及相关特性做了全面论
述，并论述了接触网、受电弓的材料，接触网的抗震、保养，受电系统的测量方法，受电系统噪声等
内容，并对世界高速铁道的受电系统及受电技术的研发动向作了介绍。
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章节摘录

　　参照表7-2所示，从材质、拉伸强度及夏氏冲击值等机械强度来看，既有线采用的滑板规格值大于
新干线采用的滑板规格值。在列车运行速度超过2倍以上时，新干线用的滑板应当比普通滑板具有更
高的机械强度，但是目前没有标准规格值。滑板的标准规格值一般不是从滑板的使用条件中直接得出
。为此，应以有运行实绩的滑板材料特性作为实用材料特性的参考。　　7.1.1 导电性　　由于滑板是
供电回路上的一个组成元件，所以要求其应具有更高的导电性（低阻抗率）。在实际使用上，决定滑
板阻抗率的因素有滑板与接触线的接触点处接触阻抗产生的焦耳热、滑板自身的焦耳热等。　　在车
辆停车时，受电状态产生的接触点发热是一个问题。在停车状态下，车上设备的电源需受电取流，如
果接触点的接触阻抗较大，导致接触点发热，使接触线的温度上升。硬铜接触线的最高容许温度为90
℃，所以滑板的阻抗率应设定为：在接触点上发热而引起接触线的温升应控制在90℃以下。考虑到气
温和日射的影响，为了将接触线的温度控制在90℃以下，必须使接触点的温升值控制在约47℃以下。
另外，在车辆运行大电流受电时，滑板自身的发热，必须控制在不影响受电弓滑板架的部件为标准。
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