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内容概要

《船舶动力装置管理及案例分析》共八章，内容包括活塞及活塞环过度磨损、操纵系统常见故障与处
理方法、船舶电气设备及系统的故障处理、主滑滑油黏度、总碱值过高的原因和危害、基于油液检测
的故障诊断实例等。《船舶动力装置管理及案例分析》叙述严谨、逻辑清晰、内容适度易懂，具有很
高的实用价值。
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章节摘录

版权页：   插图：   船舶大功率主机，由于其空气流量大，往往采用多台涡轮增压器并联供气；2台及2
台以上增压器并联运行时的喘振除了以上所述三个方面的共同原因外，还有其特殊原因，几台增压器
并联运行时，由于具有公共的扫气箱，各台增压器提供的扫气压力是相等的。但由于制造误差、进出
口管道布置、污阻的情况不完全相同，各压气机的流量可能不相同，因此，各涡轮增压器的工作情况
也互不相同。 当各增压器的空气冷却器不同时，空气冷却器阻力大的增压器出口背压Pk较高（与扫气
箱压力—致），流量较小，当其他条件相同时，将先发生喘振。 当压气机污损程度不同时，由于增压
器出口背压Pk相同，污阻严重的压气机流量Gk较小，在压气机获得功率相同的条件下转速会较高（压
气机消耗的功率与Gkn2成正比），容易喘振。 当涡轮获得能量不同时，获得能量小的增压器转速偏
低，但其压气机出口背压能与其他工作正常的增压缩—样，对它就嫌过高，使该压气机流量偏少易喘
振。同理因涡轮污阻、叶片损坏等原因造成效率ηT较低的增压器以及因轴承损坏、轴封处积炭等原
因造成机械效率较低的增压器也易喘振。 两台增压器并联运行时，可能只有一台增压器喘振，也有可
能两台增压器都喘振，有时候还会出现两台压气机交替喘振；如果两台增压器中总是其中某一台先喘
振，财可台是该增压器发生喘振时，造成扫气箱压力大幅波动，激发另一台正常的增压器也喘振；解
决的办法就是查找先喘振的那台增压器喘振的原因，并加以消除，在大多数的情况下就可消除两台增
压器的喘振。 废气涡轮增压系统喘振的分析对复合增压系统也适用。例如，某主机为MAN公司
的K8270E型柴油机，由于活塞环黏着、折断、严重漏气造成燃烧恶化后燃严重，柴油机油低负荷的串
联工作刚转换为并联工作时，增压器就发生喘振；这可以理解为：因柴油机排气温度偏高，涡轮进口
能量偏大增压器转速偏高，而涡轮流通能力因排气温度偏高而变小，使得压气机背压较高，流量变小
，在柴油机转换为并联时，工作点就进入喘振线。
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编辑推荐

《船舶动力装置管理及案例分析》由大连海事大学出版社出版。
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