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《航空器致第三人损害的侵权责任研》

内容概要

《航空器致第三人损害的侵权责任研究》包括航空器致第三人损害的侵权责任概述等内容。《航空器
致第三人损害的侵权责任研究》由中国政法大学出版社出版。
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作者简介

　　郝秀辉，女，辽宁葫芦岛人，法学博士，中国民航大学法学院副教授，硕士生导师，中国航空法
学研究会、天津法学会民法学分会理事。研究方向为民商法、航空法。主持完成司法部、中国高等教
育学会、中国民航局、天津社科规划基金和天津人文社会科学等多项省部级研究课题。先后在《法商
研究》、《法制与社会发展》、《社会科学战线》、《烟台大学学报（哲学社会科学版）》《行政与
法》、《甘肃社会科学》等重要刊物上发表论文三十余篇合著《航空法通论》，主编《法律基础教程
》。
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章节摘录

　　三、正常飞越上空造成的第三人损害　　在航空器致第三人损害的情形中，航空器的起飞、飞行
和着陆遵守了可适用的空中交通管制规则关于正常通过权利的规定，但可能因起飞和着陆活动影响了
机场附近的人和财产的使用或享用，造成妨害和噪音损害。当然这种噪音损害的原因除了航空器外，
也可能有其他方的责任，例如机场和政府。这种损害包括人与动物的一定程度的精神损害，如果家畜
对噪音特别敏感的话，甚至会导致动物的死亡。而且航空器正常的飞越上空还可能会引起财产的贬值
，尤其是直接在航道下和机场附近的财产。　　所谓“正常飞越上空”是指遵守了空中交通管制规则
，是合法的飞行。但是，由于城市规模的快速发展、喷气式飞机的大规模使用、置换新式飞机成本的
高昂、机场改扩建布局合理性的欠缺以及不尽如人意的飞机运行方式、机场规划和机场设计、机场周
边土地使用等原因，机场附近正常飞越上空的航空器噪音和声震仍然有极大的可能会对地（水）面第
三人的人身和财产造成损害。因此，近些年来生产商一直致力于发动机降噪的研究，各国政府和国际
民航组织相继也都制定了噪声鉴定标准，例如，国际民航组织规定的“航空器噪声鉴定标准”为：在
起飞测量点6500米、着陆测量点1700米和侧向测量点450米所测得的飞机有效感觉噪声级LEPN不得超
过飞机的噪声鉴定标准值。同时，还将是否符合规定的标准作为发放飞机发动机运行许可证的重要考
核内容之一。　　纵观历史上国内外机场附近的噪声损害情况，案例不胜枚举，这种损害包括人与动
物的一定程度的精神损害、死亡以及财产的贬值。可查的较早的最著名案例是1946年美国的Causby
v.U.S案，其案情是：在一片土地上饲养鸡的居民，被迫放弃他们的养鸡事业，因为鸡因对航空器噪音
的恐惧而撞墙或互相践踏残杀，该噪音是机场附近的四马力轰炸机和其他重型航空器起飞和着陆时以
紧贴着树尖的高度飞越土地上空时造成的，同时该航空器的噪音也使居民无法睡眠、神经受损或恐惧
。索赔法院基于这些事实审理裁定：国家对取得地役权的这些贬损价值的财产给予2000美元的补偿。
还如1968年法国最高法院判决的“法国航空公司诉ERVE案”，法国尼斯市郊建造的一幢高层公寓楼，
因使用尼斯机场的喷气客机所发出的噪音使其成套房间无法卖出，该幢公寓楼的建造人和居民对使用
机场之一的法国航空公司提起诉讼，法院要法国航空公司承担举证责任，证明它的飞机发出的噪音未
超出法定限度，最后，法院判决飞机操纵人应对其飞机操纵上所引起的损害负赔偿责任。　　⋯⋯
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